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Information

Diesel/elhybrid for bat

De flesta seglare vill helst segla och inte gé for
motor. Men det hinder ju att det inte blaser.
Och bekvima langfirdsbétar har inte sillan sa
stromkrivande utrustning, med riklig
navigationselektronik, belysning, elvinschar,
mikrougn och kanske luftkonditionering om
man seglar pa varmare vatten, att motorn méste
koras for att strommen ska riacka.

Detta unika diesel- och elhybridsystem gor
att man dels optimerar laddningen, dels kor
dieselmotorn si miljorent som mojligt pé ett
konstant varvtal. Dessutom kan man vid
in- och utsegling ur hamnar, och under inte allt
tor langa transportstrickor gi med en tyst och
avgasfri elmotor.

— Projektet borjade med att vi i samarbete
med-en amerikansk tillverkare tog fram en
permanentmagnetgenerator for marint bruk.
Den har en verkningsgrad pi 90 procent
jamfort med 50 for en standardgenerator,
berittar Thomas Johansson. Eftersom det ar en
likstromsgenerator férenklas laddningsutrust-
ningen och man slipper férlusterna vid
omvandling fran vixel- till likstrom.

— Dessutom kan delar av batens elsystem

byggas med klenare kablar, eftersom

batteribanken dr kopplad {61144 volt i stillet
tor vanliga 12 eller 24 volt.

Generatorn tillsammans med vridmomentet
i den elmotor som driver propellern, gor att det
racker med en mindre och lattare dieselmotor
an 1 en konventionell bit.

— Vi sparar 30 procent pé brinslet;och den
samlade vikten for dieselmotor,
elmotor och generator dr mindre dn den motor
och laddningsutrustning som forut satt
i var provbat.

Tillkommer gor vikten for de tolv
12-voltsbatterierna, men innovatorerna raknar
med att utvecklingen p4 batterisidan snart
forbattrar detta.

Nir béten seglar driver propellern runt elmo-
torn som da blir en generator och laddar bat-
terierna.

— Den vanligaste fragan frin seglare ar hur
mycket det bromsar. Vara prov visar att vid full
laddning dr det inte mycket mer dn en halv
knop, siger Thomas Johansson.

Nir batterierna dr fulladdade styrs strom till
elmotorn sa att propellern snurrar med. Idag
gors det manuellt, ndsta utvecklingssteg dr att ta
fram en automatisk reglering for detta.



